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senclavement ferroviaire

es elus se mobilisent
our que la I|gne Aubrac vive !

‘association des Amis du
viaduc de Garabit (Amiga)
a de vives inquiétudes sur
I'avenir de la ligne dite
Aubrac, a savoir la ligne Clermont-
Ferrand-Neussargues-Béziers.

Le viaduc de Garabit a été classé
Monument Historique en septembre
2017 et doit faire I'objet d'un classe-
ment au Patrimoine Mondial de I'Hu-
manité (UNESCO). Patricia Rochés,
présidente d'Amiga, et Antoine
Levesque son secrétaire, ont rappelé
« A cefitre, il doit conserver sa qualité
de viaduc circulé qui joue particulié-
rement son réle d'aménagement du
territoire ».

Une limitation de
la vitesse des frains
L'association se réjouit des demiéres

annonces, tant gouvernementales
que régionales, qui souhaitent faire

Renouveau

de la ligne Aubrac

Face a ce constat alarmant, I'asso-
ciation Amiga propose quatre axes
pour le renouveau de la ligne.
= Rénover intégralement la voie et
la caténaire. Seuls des travaux com-
et urgents permettront de garan-
lir I'existence de la ligne pour les
prochaines décennies et, a plus
court terme, un retour a des temps
de parcours normaux (fin des limi-
tations de vitesse).
= Maintenir le train Intercités
« Aubrac » en tant que TET, de la
compétence de 'Etat. Il doit bénéficier
du méme niveau de service que
toutes les autres lignes Intercités
de France.
» Dans le ferroviaire, c'est I'offre qui
crée la demande ! Le retour du train
de nuit Paris-Saint-Flour-Millau-
Béziers est souhaitable pour rejoindre
la capitale de maniére rapide, éco-
logique et économique depuis le
sud du Massif Central.
» Auloriser et développer le Fret sur
toute la ligne comme c'est le cas
pour l'usine de Saint-Cheély-d'Apcher.
Un outil pour préserver I'emploi et
développer l'activité économique
des lermritoires.

Pour Jean-Luc Gibelin la ligne N g

ir une liaison de dé

du ferroviaire un sujet majeur dans
le cadre du plan France Relance. Le
Présldenl de la République aannoncé

région Auvergne-

Rhéne-Alpes in)ectera 130 millions
d'euros sur deux ans pour engager
des travaux sur 9 “petites” lignes
régionales, dont la ligne de I'Aubrac.,
De son colé, la région Occitanie
souhaite s'engager dans un plan trés
ambitieux et volontariste visant a la
remise a neuf de son réseau régional,
avec un plan de 1,6 milliard d'euros
en cours de discussion. A I'heure
actuelle les trains n'ont jamais roulé
aussi lentement depuis I'ouverture
de la ligne Aubrac, il y a plus de
130 ans. Malgré les travaux de cet
été, la vitesse des trains a été abaissée
en septembre 2020 4 40km/h entre
Loubaresse et Andelat. Les usagers
perdent maintenant prés de 15 minutes
de temps de parcours par voyage.
La situation est alarmante et fait crain-
dre la suppression des trains si rien
n'est fait, Cette limitation de vitesse,
qualifiée de « limitation temporaire

de longue durée* » par la SNCF
Réseau, pourrait devenir permanente
d'ici quelques mols si aucun chantier
d'urgence n'est entrepris pour rétablir
les performances initiales. |l y a donc
urgence pour rénover la voie, en par-
ticulier sur la section de la ligne située
en Auvergne-Rhone-Alpes.

Un Train d'Equilibre
du Territoire menacé

Le train Intercités Aubrac (Clermont-
Ferrand-Neussargues-Béziers) qui
circule sur la ligne, est en danger. Il
bénéficie pourtant du statul de Train
d'Equilibre du Territoire (TET) assurant
un financement de I'Etat pour garantir
I'aménagement du territoire.

Cependant, celui-ci pourrait ne pas
reconduire la convention d'exploitation
du train et se désengager compléle-
ment de cette ligne. « Nous ne pour-
rions accepter de voir I'exploitation
du train Aubrac reléguée aux régions,
alors méme que la ligne est par nature
interrégionale et qu'elle contribue a
la cohésion des terriloires promue

par I'Etat. Nous appelons a la mobi-
lisation pour que I'Etat prenne ses
responsabilités et garantisse la péren-
nité de ce train sur les prochaines
années, en l'incluant dans la nouvelle
convention TET en cours de discus-
sions » assurent les membres d’Amiga
et d'ajouter « nous avons connu un
précédent avec le TET Cévenol,
aujourd'hui entiérement a la charge
de la région Occitanie ». Jean-Luc
Gibelin, vice-président délégué aux
transports de la Région Occitanie,
souligne que cette ligne Béziers-
Neussargues « a vocation a rallier
Ile-de-France** » et ne reléve donc
« pas uniquement de la desserte fine
que I'Etat souhaite déléguer aux
régions ».

Une qualité
de service dégradée

Entre le matériel roulant inadapté
(de type TER) pour une telle longueur
de trajet (plus de 6h), un changement
en gare de Neussargues faute de
matériel moderne capable de rouler

en mode thermique (entre Clermont-
Ferrand et Neussargues) ou électrique
(entre Neussargues et Béziers), la
concertation avec les usagers semble
inexistante. Une ligne coupée pendant
plusieurs mois d'été en plein coeur
de la saison touristique, a la période
ou la fréquentation de la ligne devrait
étre la plus forte ; des trains sont trop
souvent en panne, conduisant a un
remplacement par des cars ; tous les
usagers ont constaté que depuis
2 semaines les trains sont en retard,
voire totalement absents, lié au
manque d'adhérence sur les rails.
Marie-Héléne Cussac, la soprano
sanfloraine, vient de connaitre ce
manque de train avec un bus de rem-
placement qui a « oublié » l'arrét de
Saint-Flour.

Journée
de mobilisation
jeudi 5 novembre

Une journée de mobilisation est
organisée jeudi 5 novembre afin de
porter ces revendications ; AMIGA
la soutient el y participera. Plusieurs
rassemblements sont organisés au
passage du train dans les gares de
la ligne a Millau a 11h, & Saint-Chély
a13h, a Saint-Flour a 14h. Usagers,
citoyens et élus, munis de leur écharpe,
sont invités a participer puis a prendre
le train.

Départ : Béziers 9h35, Bédarieux
10h08, Millau 11h26, Saint-Chély-
d'Apcher 13h23, Saint-Flour 14h12.
Retour : Saint-Flour 15h10, Saint-
Chély 15h56, Millau 17h52, Béziers

1on4s, Jean-Claude Castagna

* NOLR ; Irés bel oxymore au demeurant

** NOLR © cel argument avait été mis en
avant par la candidate Laurence Taillade,
durant la campagne des sénatoriales de sep-
tembre dernier.

Soutien de I'AMF

Lors de son dernier conseil d'ad-
ministration, mardi 27 octobre
2020, I'AMF a validé a I'unanimité
de ses membres la motion de
soutien a la ligne Clermont-
Béziers, dite ligne Aubrac.

Antoine Levesque et Patricia Rochés, secréfarre el présidente dAmiga  Jean-Luc G»behn vice-président de la région Occitanie

Le fret ferroviaire, ici en gare de Saint-Chély, n'est pas anecdotique



